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PRINCIPIOS GERAIS:

Cinco Liberdades do Ar:

1. Uma aeronave tem direito de sobrevoar um outro pais, sem
pousar, contanto que o pals sobrevoado seja notificado
antecipadamente e aprove o sobrevoo (Passagem inocente).

2. Uma aeronave civil de um pais tem o direito de pousar em outro
pais por razoes técnicas, tais como abastecimento ou
manutencao, sem proceder a qualquer tipo de servico comercial
neste ponto de parada (Parada Técnica).

3. Uma empresa aérea tem o direito de carrear o trafego de seu
pais de registro para outro.

4. Uma empresa aérea tem o direito de carrear o trafego de um
pais para o seu pais de registro.

5. Uma empresa aérea tem o direito de carrear trafego entre dois
paises diferentes do seu pais de registro, desde que o vO0oO
origine ou termine no seu pais de registro.



Organizacoes Internacionais de Regulamentacao da
Aviacao Civil :

Internacional Civil Aviation Organization - ICAO
Internacional Air Transport Association - IATA
Federal Aviation Administration — FAA
Ministério da Aeronautica do Brasil

Comando da Aeronautica do Brasil - COMAER
Agéncia Nacional de Aviacao Civil - ANAC

Criada pela Lei n©° 11.182, de 27 de setembro de 2005
( )-

Aturara como autoridade aeronautica da aviagao civil.

Missato - visa o0 atendimento do interesse publico e o
desenvolvimento e fomento da aviagao civil, da infra-estrutura
aeronautica e aeroportuaria do Pais.
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DEFINICOES:

Componente do peso bruto
Composto de 3 parcelas:

Peso Basico Operacional: peso do aviao pronto para operar
excluindo-se a carga paga e o combustivel utilizavel. Inclui
estruturas, assentos, equipamentos diversos, tripulacao, copas,
enfim, tudo que ndao seja carga paga e combustivel.

Carga paga: toda carga transportada que produz receita.
Compoe-se de passageiros, bagagem, correio e carga.

Combustivel total: compreende combustivel de bloco mais
reservas.



LIMITES ESTRUTURAIS:

Peso maximo zero combustivel: peso maximo que pode ter a
aeronave carregada, porem sem combustivel.

Carga paga maxima estrutural: € o maximo peso que pode
ter a carga paga, seja ela passageiro, carga, correio ou
combinacgao desses itens.

Peso maximo estrutural de decolagem: peso maximo com
qual a aeronave pode decolar 9supondo-se que nao exista
limitante operacional, que na realidade existem por razoes
estruturais.

Peso maximo estrutural de pouso: é o0 peso maximo com
qual a aeronave pode pousar (supondo-se que nao existam
limitantes operacionais).

Peso maximo estrutural de rampa ou de taxi: € o maximo
peso pelo qual a aeronave podera iniciar o taxi, ou seja, sair dos
calcos para dirigir-se ate a cabeceira da pista.

Capacidade maxima dos tanques: € o maximo volume de
combustivel que o aviao admite.



LIMITES OPERACIONAIS:

Peso maximo de decolagem: sempre menor ou igual ao peso maximo
estrutural de decolagem. Imposto pelo comprimento e declividade da pista,
temperatura, pressao, vento, pneus, condicoes de subida, condicoes de
frenagem e outras.

e Peso maximo de pouso: sempre menor ou igual ao peso maximo
estrutural de pouso. Imposto pelas condicoes reinantes no pouso,
principalmente o comprimento e a declividade da pista além do estado da
superficie da pista.



O AVIAO:

O aviao é um veiculo que voa gracas a forca de sustentacao obtida pelo
efeito dinamico das asas sobre o ar, ou seja, pela acdo mutua de forcas entre o
ar, fluido e o aviao, corpo em movimento.

COMPONENTES:

Asas (fixas) que geram as forgas de sustentacao para o voo.

Superficies moveis (eleroes, elevadores, lemes, flapes) para controlar a
atitude da aeronave.

Sistema propulsor para fornecer tracdo ou empuxo necessario ao
deslocamento no ar.

Fuselagem: corpo que liga estruturalmente as outras partes do aviao e
abriga a tripulacao, carga, passageiros, sistema de controle, instrumentos e
sistema de trem-de-pouso.



MECANICA DE LOCOMOCAO DO AVIAD
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NOCAO DE MECANICA DE VOO:

Um Corpo imerso num fluido esta sujeito a:
Forcas Normais — Pressao
Forcas Tangenciais — Atrito

Resultante: dividida em dois componentes (admitindo-se que nao haja
forca lateral).

e 12 - De Sustentacao = atua na direcao ortogonal a da velocidade. Sustenta
0 aviao em voo.

e 23 - De Arrasto = em direcao paralela a velocidade. Deve ser vencida pela
tracao dos motores.



AEROFOLIOS:

Partes do avido destinadas a produzir sustentacao (mas que geram também

arrasto) como as asas, estabilizadores, hélices e outras. Tem forma chatada,
alongada e perfil tipico.

FIGURA 3.05 - Escoamento.
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FIGURA 3.06 - Esforcos.
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FIGURA 3.07 - Forcas de Sustentacao e Arrasto.
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FIGURA 3.09a - Forcas: Voo nao acelerado, em um plano horizontal {ou em

nivel) (supondo-se que nao haja forcas laterais).
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ESTOL:

Aviao em velocidade minima = dngulo de atague grande = CL maximo.

O aviao voando com CLmax tem um aumento do angulo de ataque
(proporcional ou acidental).

Com o angulo de ataque maior que 2 x CLmax ha uma perda de
sustentacao e o aviao comeca a cair.

Pelo fato do aviao ter o centro de massa convenientemente localizado e pelas
forcas de arrasto nessa situacao aplicados atras do centro de massa, durante a
gueda apontara o nariz para baixo.

Adquire assim, situacao de voo descendente com angulo de atague menor
gue CLmax e podera gradativamente voltar ao v6o em nivel.

Para recuperar a condicao de voOoo perde-se altura, que depende das
caracteristicas do aviao e é geralmente significativa. Deve-se evitar o estol nos
vOOS normais.



