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Ferrovia

Uma ferrovia € um sistema de transporte baseado
em trens ou comboio correndo sobre carris ou trilhos previamente dispostos.
Os vagdes ferroviarios ou material circulante consiste de carros de

passageiros, vagdes de transporte de mercadorias, carros de manutencgao.

O Transporte ferroviario no Brasil ou a Rede ferroviaria brasileira possui
29.706 quildmetros de extensao (1121 eletrificados), espalhados por 22

estados brasileiros mais o Distrito Federal, divididos em 4 tipos de bitolas:

e Larga (irlandesa) - 1,600 m: 4.057 km

o Padréo (internacional) - 1,435 m: 202,4 km
e Meétrica - 1,000 m: 23.489 km

e Mista- 1,600 m (1,435 m) /1,000 m: 336 km

Também existem bitolas de 0,600 e 0,762 m em trechos turisticos.

A maioria das linhas-férreas é formada por dois carris paralelos geralmente
feitos de aco, dispostos perpendicularmente sobre travessas / dormentes

de madeira ou concreto / betdo assentes em balastro. As rodas dos trens

ou comboios se encaixam nos trilhos, mantidos a uma distancia especifica
constante, chamada bitola. A funcéo das travessas € manter o0s carris na
mesma bitola, para evitar distancias irregulares. O percurso das ferrovias é
pontuado por estacdes, gares, ou terminais, dispostos em locais estratégicos,
como concentracdes populacionais (cidades, vilas, povoados) ou de producao
(fazendas, industrias, portos). As malhas ferroviarias até entdo ndo eram muito
utilizadas, passaram a evoluir junto com a revolucao industrial, antigamente
feitas de madeira para transporte de pequenas cargas, ja com o aguecimento
da industria as malhas ferroviarias foram otimizadas, de madeira passaram a
utilizar o ferro, assim melhoraram a extragéo de minérios e transporte de
cargas, com o passar do tempo melhorias nos trilhos foram acontecendo, de
ferro os trilhos passaram a ser feitos de ago, que sédo usados hoje em dia,
também trilhos feitos de imés supercondutores, outros baseados na reacéo

controlada de eletroimas.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Distrito_Federal_(Brasil)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola_larga
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola_larga_no_Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola_padr%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola_m%C3%A9trica
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bitola_mista

Historia Ferroviaria no Brasil:

No Brasil Irineu Evangelista de Souza, o Bardo de Maua (depois visconde), foi
o0 responsavel pela implantacdo da primeira ferrovia no Brasil. Em 1889
aproximadamente 10.000 km de ferrovias ja haviam sido implantadas no Brasil.
No inicio do século 20 que as ferrovias receberam mais destaque, trazendo
desenvolvimento econémico e social para inUmeros municipios do interior
brasileiro. A Estrada de Ferro Central do Brasil foi um marco importante na
historia ferroviaria brasileira. Ela era a Gnica ferrovia verdadeiramente nacional,
ja que ligava entre si os trés principais Estados do Brasil: Rio de Janeiro, Minas
Gerais e Sao Paulo. Esta interligacdo tinha um enorme movimento de pessoas
e cargas, e foi importantissima no escoamento da producéo das jazidas de
minério de ferro de Minas Gerais. Em 30 de setembro de 1957 foi criada a
Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anénima (RFFSA), que unificou 42
ferrovias existentes mo Brasil, criando um sistema regional composto por 18
estradas de ferro. Até entdo as locomotivas brasileiras eram todas a vapor e
nessa época proximo a década de 60 que surge a primeira locomotiva a diesel
no brasil. foi no governo do presidente Juscelino Kubitschek que se deu o
desaquecimento na construcao de ferrovias para dar énfase a construcdo de
rodovias. O Plano de Metas do governo contemplava a implantacéo da
indastria automobilistica, com interesses também no desenvolvimento da
industria petrolifera e nos derivados de petréleo. A politica que se seguiu nos
governos militares nao foi diferente, inclusive desativando estradas de ferro, ao
invés de expandi-las(o Brasil Chegou a possuir 34.207 km de estradas de
Ferro). Em 1996, as ferrovias sao privatizadas e suas linhas divididas por
varias empresas: América Latina Logistica, Brasil Ferrovias, Companhia
Ferroviaria do Nordeste, Ferrovia Centro Atlantica, Ferrovia Teresa Cristina,
MRS Logistica e outras. Em 2008, o governo federal anuncia a construcdo do
Trem de Alta Velocidade Rio-Sao Paulo-Campinas; o projeto marca a retomada
no investimento na malha ferroviaria do pais, que ainda se encontra em

degradacgéo.



Malha ferroviaria atualmente no Brasil:

A malha ferroviaria brasileira € obsoleta, com tracados antigos sem a légica da
menor distancia entre dois pontos, em que correm lentos 0s enormes trens
cargueiros. Os servigos de passageiros praticamente acabaram, dando lugar
ao transporte de carga em que trafegam principalmente minérios da companhia
Vale, produtos agricolas, bobinas de aco, toras de madeira, combustiveis,
containers, carvao mineral etc. Com o PAC, o Governo Federal esta
priorizando a retomada dos investimentos em ferrovias no pais. O anuncio do
PAC Transporte tem por objetivo ampliar a rede logistica, interligando a rede
ferroviaria com outros modais, como por exemplo, rodovias e hidrovias,
possibilitando um transporte mais rapido e seguro de pessoas, dos bens e de
cargas diversas pelo pais. A Unica linha de passageiros que ainda preserva
servicos diarios de longa distancia, com relativo conforto, liga Belo Horizonte,
em Minas Gerais, a Vitoria, no Espirito Santo. Os servicos ferroviarios de
passageiros ficaram restritos aos suburbios nas cidades de Séo Paulo, Rio de
Janeiro, Salvador, Maceio, Jodo Pessoa, Natal, Recife, Fortaleza e Teresina.
Entretanto, ainda existem algumas ferrovias que servem ao turistico como a
Curitiba-Paranagud, Parana; a Campinas-Jaguariina, Sao Paulo e a linha

urbana do Memorial do Imigrante, também em S&o Paulo.

Caracteristicas do transporte ferroviério de carga no Brasil:

Grande capacidade de carga;

e Adequado para grandes distancias;

« Elevada eficiéncia energética,

o Alto custo de implantacao;

« Baixo custo de transporte;

e Baixo custo de manutencao;

« Possui maior seguranca em relacdo ao modal rodoviério, visto que
ocorrem poucos acidentes, furtos e roubos.

« Transporte lento devido as suas operacdes de carga e descarga,

« Baixa flexibilidade com pequena extensao da malha;

« Baixa integracéo entre os estados;

e Pouco poluente.



Locomotivas:

As locomotivas também passaram por evolugdes, locomotivas a vapor, a
classica Maria-Fumaca, apareceram no século XIX, propulsionadas por
motores a vapor; locomotivas a diesel a energia € transmitida do motor as
rodas, a forma mais simples € a transmissao por caixa de velocidades,
locomotivas com esse sistema chamam-se diesel-mecéanicas; locomotivas
diesel-elétrico o motor primario delas aciona o gerador elétrico que ele
transmite a poténcia para os motores de tracdo, ndo tendo conexdo mecanica
entre o motor primario e e as rodas de tracdo; locomotivas diesel-hidraulico
utiliza uma transmisséao hidraulica para enviar a poténcia do motor diesel para
as rodas. Neste tipo de locomotiva, € utilizado um dispositivo chamado
"conversor de torque"; locomotiva de diesel-hidrostatico sdo maquinas com
transmissdo hidrodindmica, em uma locomotiva diesel-hidrostatica, o0 motor
diesel aciona diretamente uma bomba hidraulica pressiona um fluido fino
especial através de um duto até os motores hidraulicos montados junto aos
eixos rodeiros. Locomotivas gas turbina-elétrica utiliza uma turbina de
combustéo interna tipo turboshaft para acionar através de engrenagens de
reducdo um gerador elétrico ou alternador. A corrente elétrica produzida é
utilizada para alimentar seus motores elétricos de tracdo que irdo movimentar a
locomotiva. Locomotivas elétricas sdo alimentadas externamente, seja por
meio de catenarias ou por um terceiro carril. Embora o custo de eletrificacao de
uma linha seja muito dispendioso, a operacao dos comboios elétrico é
significativamente mais barata do que os movidos a diesel, isto para além de
terem uma capacidade superior de aceleracao e de travagem. Locomotivas
levitacdo magnética estes comboios alimentados por eletricidade possuem um
motor aberto especial que faz flutuar o comboio acima da linha, sem
necessidade de utilizacdo de rodas, o que reduz a friccdo apenas ao contacto
do comboio com o ar existem muito poucos sistemas de Maglev em operacéao

dado o seu custo ser muito elevado.



Ferrovia Norte-Sul

As obras do trecho Acailandia (MA) - Porto Franco (MA) de 215 km iniciou-se
em 1987, durante o governo do presidente Sarney, mas somente foram
concluidas em 1996 durante o governo FHC. O tracado inicial da Ferrovia
Norte-Sul previa apenas a construgéo de 1.574 quilébmetros de trilhos, cortando
os estados do Maranhdo, Tocantins e Goias, interligando Acailandia/MA e
Anapolis/GO. . Com a Lei n® 11.297, de 09 de maio de 2006, da Presidéncia da
Republica, que incorporou o trecho Acailandia/MA — Barcarena/Pl ao tracado
inicialmente projetado, e com a Lei n° 1.772, de 17 de setembro de 2008, que
estendeu o tracado até a cidade paulista de Panorama, a Ferrovia Norte-Sul
tera, quando concluida, 2.760 quildmetros de extensao.

A operacdo, manutencéo e obras de melhorias da Estrada de Ferro Norte- Sul
esta sob a responsabilidade da Companhia Vale do Rio. Esta ferrovia é de
particular importancia para o desenvolvimento econdémico do Brasil, ja que ela
propiciara a interligacdo das regides Norte e Nordeste com as regides Sul e
Sudeste do pais. Além disso, conforme documentado por Conab (2006), a
Estrada de Ferro Norte-Sul constituira uma importante alternativa no corredor
de transporte Centro-Norte, que dard grande suporte ao escoamento da
producdo agricola e agroindustrial de algumas regides de Mato Grosso, de
Tocantins, do Norte de Goias, do Extremo Oeste Baiano e do Sul do Maranh&o.
Estas regides abrigam as principais areas de producao da fronteira agricola.

O trecho de 855 quilémetros da Ferrovia Norte-Sul que liga os municipios de
Palmas (TO) e Anapolis (GO) foram utilizados em fevereiro de 2014 para o
transporte de 4.125 dormentes de concreto, cerca de 2 mil toneladas a serem
usados na propria obra. Com isso, a expectativa era acelerar ainda mais os

trabalhos de implantacéo.



Progressos da ferrovia Norte-Sul
2001
Documento da Secretaria de Infraestrutura de Goids, de data presumivel
anterior a 1 Jan. 2001, indicava que a Ferrovia Norte-Sul tinha 226 km de
trilhos estendidos de Acailandia ao Estreito, no Maranh&o. Era, basicamente, a
conformacao construida ou encaminhada pelo governo Sarney: uma norte-sul
do oeste maranhense. Acailandia (MA) era o ponto inicial, no péatio da Estrada
R e (T de Ferro Carajas.
Estreito (MA) era o
ponto onde a Ferrovia
Norte-Sul atravessaria
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Previa-se que, até o final do ano, seria concluido mais um trecho de 32 km
entre Estreito e Colinas do Tocantins (TO). Trecho pequeno, perante a
distancia entre Estreito e Colinas.

O programa anual incluia estudos para a privatizacao da Ferrovia Norte-Sul.

21 dezembro 2007

ANTT assina concessdo para Vale - Em outubro de 2007, a Vale havia
arrematado, por 30 anos, o trecho de 720 quildmetros entre Acailandia-Palmas
(TO) — trecho ainda por completar. Pagamento imediato de R$ 740 milhdes,
de um total de R$ 1,478 bilhdo, a serem reinvestidos pela Valec na construcédo

da ferrovia.



27 dezembro 2007

A Ferrovia Norte-Sul tinha 215 quildmetros prontos entre as cidades
maranhenses de Estreito e Acgailandia.

05 novembro 2008

Ja estdo em obras varios trechos entre Palmas e a cidade goiana de Anapolis.
27 novembro 2008

Mais dois trechos de trilhos concluidos até janeiro. Em dezembro mais um
trecho da Norte-Sul, em Colinas, sera inaugurado. E em janeiro de 2009, outros
100 quilémetros, em Palmas, deverdo ser entregues. Dificil entender essa
linguagem: 100 quildmetros "em Palmas" De qualguer modo, a ferrovia passa
bem longe da cidade.

07 dezembro 2008

Lula inaugura trecho da Norte-Sul. A noticia diz que o presidente participaria,
em Colinas do Tocantins (TO), das "inauguracdes do pétio de carregamento de
graos e do trecho de452 quildmetros da Ferrovia Norte-Sul, que vai de
Acailandia, no Maranhdo, até a cidade tocantinense". Considerando que a
ferrovia ja tinha 215 ou 226 km, de longa data, noves fora isso, 0 que a noticia
indica € que aqueles 32 km adicionais, previstos em 2001 — a partir de Estreito
(MA) — finalmente se transformavam em 226 ou 237 km adicionais. Parece
tratar-se da segunda parte em amarelo (linha fina, apds Estreito) + a primeira
parte tracada em vermelho, até Colinas. E inauguracdo, também, do patio +
terminal graneleiro de Colinas (data a confirmar, adiante; por enquanto é sé
noticia).

"Esse € o primeiro trecho a ser inaugurado apos a Vale ter arrematado em
outubro de 2007, em leildo, com lance minimo de R$ 1,478 bilhdo, a
subconcessao para exploracdo comercial de 720 quildbmetros da Ferrovia
Norte-Sul, até Palmas, no Tocantins, pelo periodo de 30 anos. A Vale ja vem
operando o trecho de 200 quildbmetros de Acailandia até Porto Franco, no
Maranh&o". Muito rapido, para ser efeito do dinheiro da Vale: sua aplicacao vai
agilizar dai para frente. Subtraindo dos 720 km (concedidos até Palmas) os 452
km inaugurados (inclusos 215 ou 226 km mais antigos), ficam faltando cerca de
170 km de Colinas até Palmas. Interessante observar que a operagédo da Vale

ia sO "até Porto Franco". Os terminais graneleiros, na verdade, ficam mais ao



sul de Porto Franco — ja a meio caminho de Estreito. Questdes de divisa
municipal?

"A construcdo desse trecho a ser inaugurado - de 213 quildmetros, de
Araguaina a Guarai, e de 148 quildbmetros de Guarai até Palmas - é de
responsabilidade da Valec". Se os numeros ndo sdo exatos, passam perto
[Uma noticia especifica com mais clareza que determinado trecho comecava
10 km além da inauguracdo anterior. Ninguém ia inaugurar um rabicho de 10
km — nem deixar de iniciar sua construcao so porque ainda néo foi inaugurado
o trecho anterior]. "O ultimo trecho, de Guarai a Palmas, sera concluido em
dezembro de 2009". Investimentos da Vale: "Até 2012, iremos adquirir mais 47
locomotivas e 1.400 vagdes para operar na ferrovia, de acordo com a demanda
de transporte de cargas". Esse "de acordo com a demanda” € que tira toda
firmeza do chdo embaixo dos pés. O contrato de concessado era tdo recente,
que mal dava para dizer que ja esqueceu as metas — nada de "vamos ver se
vai chover na horta".

06 mar 2009

Trecho Colinas-Guarai da Ferrovia Norte-Sul deve ser entregue em abril. "O
trecho de cerca de 100 quilometros da Ferrovia Norte-Sul, entre Colinas e
Guarai, no norte do Estado, deve ser entregue no préximo més de abril". Mais:
"Para alcancar Guarai, faltam cerca de 60 quildbmetros". Outra: "estdo em obras
0s patios multimodais de Guarai e Palmas". E ainda: "este ano a obra alcanca
a capital Palmas". Para comecar um patio (Palmas) antes da chegada dos
trilhos, bastava levar uma locomotiva de carreta — ha fotos por toda parte,
mostrando esses "desembarques”. Outra: "pela ocasido da inauguracdo do
trecho entre Araguaina e Colinas, em dezembro do ano passado, a
coordenadora do PAC, ministra-chefe da Casa Civil, Dilma Roussef, fez
consideracdes a respeito”. Entdo, aquele trecho até Colinas ja foi inaugurado
antes — ali +/- em 7 Dez. 2008. "Até o momento foram executados
aproximadamente 490 quildmetros da Ferrovia Norte-Sul, trecho entre
Acailandia, no Maranhao, e Colinas, no Tocantins. Este ultimo foi entregue em
dezembro de 2008". Da para acompanhar bem, apesar do ruido no noticiario.
08 abril 2009

Vale vai operar novo trecho da Norte-Sul. Reafirma a entrega do trecho

Araguaina-Guarai até o final do més.



16 abril 2009

Obras no trecho Uruagu-Porangatu terdo inicio. Comeca o festival de noticias
sobre novos canteiros de obras (também) em Goias. Trecho Uruagu-
Porangatu, e Porangatu-Alvorada (TO). Canteiro de obras em Campinorte.
Visita a fabrica de dormentes de concreto (Porangatu?). "Foram instaladas 17
frentes de trabalho, oito s6 em Goias". Mais detalhes: "O trecho que sera
visitado nesta sexta-feira, entre Uruacu até [sic] a divisa de Goids com o
Tocantins, tem 224 quildmetros. No trecho goiano da rodovia [sic], estédo
previstas também a construcdo de cinco plataformas de integracdo multimodal.
Porangatu,Uruacgu, Santa lzabel, Jaragua e Andapolis serdo as localidades
beneficiadas".

20 abril 2009

Alvorada ganharéa canteiro de obra da Norte-Sul. "Mais um canteiro de obras da
FNS - Ferrovia Norte-Sul no Tocantins, na cidade de Alvorada, a 343 km de
Palmas (...). O trecho tem 110 km de extensdo, compreende as cidades de
Alvorada e Gurupi, no sul do Estado". Mais: "Trés canteiros de obras da
estrada de ferro nas cidades goianas de Uruacu, Campinorte e Porangatu que,
juntos, formam um trecho de 225 km".

"Presidente Lula devera vir ao Tocantins no proximo més de maio (...). Desta
vez, serd o trecho de 113 km de extensdo, entre Colinas do Tocantins e
Guarai".

Abril de 2013

A ferrovia Norte-Sul, com 2.255 quildbmetros de extenséo, se encontra em trés
diferentes estagios: Trecho Palmas/Acailandia: 719 quildbmetros em operacéo
Trecho Palmas/Andpolis: 855 quildometros em finalizacdo de obras (90% de
execugao) Trecho Anapolis/Estrela d’Oeste: 681 em obras (35% de

execucgao).



Malhas Desativadas

Na década de 1930, as ferrovias comecaram a entrar em declinio. “Nessa
década, o Governo Federal passou a investir menos, a malha ferroviaria deixou
de crescer e a manutengcdo da estrutura existente diminuiu”, detalha o
historiador da UNESP. Outro fator que contribuiu para a decadéncia desse
transporte foi a grande variedade de bitolas (distancia de separacdo dos
trilhos), dificultando a integracéo entre as ferrovias.

Apos 1945, houve a transicdo de uma economia voltada para a producéo e
exportacdo de produtos primarios para outra mais voltada ao mercado interno,
principalmente para a industria. A mudanca de eixo econdmico arrastou
consigo as ferrovias que, construidas em funcdo do modelo agroexportador,
comecaram a sofrer um processo maior de desgaste.

A prioridade para o transporte rodoviario tornou-se evidente na década de
1950.Era corrente o comentario de que o presidente Juscelino Kubitschek seria
o responsavel pelo apoio a industria automobilistica e ao mesmo tempo teria
sucateado a ferrovia. Nesse momento, as companhias ferroviarias ja
enfrentavam problemas de varios tipos, e essa tendéncia continuou até os anos
de 1990, quando elas foram transferidas para a iniciativa privada.

A docente da UFU aponta que, com 0 sucateamento crescente, 0s trens se
atrasavam com frequéncia e os acidentes tornavam-se rotina. “Com o material
rodante obsoleto, os trens perdiam velocidade, tornando o transporte de bens
pereciveis muito mais arriscado do que pelas rodovias, e também levando a
fuga de passageiros, geralmente para os 6nibus ou carros particulares. Foram
arrancados mais de dez mil quildmetros de trilhos”.

De acordo com o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), em 1884 o Brasil possuia 6.116 km de ferrovias, além de 1.650 km em
construcdo. JA& em dezembro de 1888 existiam 9.200 km em exploracédo e
9.000 km em construcdo ou em estudo. Em 2011, a malha ferroviaria brasileira
tinha cerca de 29 mil quildometros de extensao.

Araraquara, municipio com cerca de 200 mil habitantes, situado no centro do
Estado de Sao Paulo, é cortada por uma estrada de ferro fundada em 1895. A
ferrovia é marca de seu desenvolvimento econdmico e foi importante para o

transporte de passageiros, mas hoje serve apenas para o transporte de cargas,



realizado por uma empresa particular. Essa situacdo nao € diferente em
cidades do mesmo porte no interior do Estado, que viveram a época aurea dos
trens. A ferrovia era vista no final do século XIX e no inicio do XX como simbolo
da modernidade. Atualmente, no entanto, apenas cerca de 20% da matriz de
transporte brasileiro é apoiada na rede ferroviaria.

Ferrovia Madeira-Mamoré

A Estrada de Ferro Madeira-Mamoré, igualmente conhecida como a estrada do
“diabo”, foi construida no periodo de 1907 a 1912, para interligar Porto Velho a
Guajara-Mirim (RO) e fazer o transporte da borracha amazoénica. Ficou
conhecida dessa forma devido a morte de milhares de trabalhadores durante a
sua construcdo, além dos acidentes de trabalho e vitimas de doencas tropicais.
Com o declinio da borracha brasileira, por conta do plantio da seringueira na
Asia, a ferrovia também sentiu os efeitos e, na década de 1930, foi
parcialmente desativada. Duas décadas depois, voltou a operar para o
transporte de mercadorias e passageiros, porém, em 1966, foi desativada
totalmente, sendo substituida pelas rodovias BR-425 e BR-364.

O abandono total da Madeira-Mamoré comecou em 1972. Retornou a atividade
em 1981, em um trecho de 7 km, para fins turisticos, sendo abandonada em
2000. Em 2005, a ferrovia foi tombada pelo Instituto do Patriménio Histérico e

Artistico Nacional (Iphan).

Cargas e pessoas

O modal rodoviario corresponde a 58% do transporte de carga do Brasil. De
acordo com dados oficiais do governo federal, o Brasil detém aproximadamente
um milhdo e meio de quildbmetros de rodovias ndo pavimentadas, contra cerca
de 200 mil quildometros de rodovias pavimentadas. Mesmo optando pelo
rodoviarismo, as condi¢cdes da maioria das estradas de rodagem do pais sao
precérias no que diz respeito a qualidade da pista, sinalizacdo e seguranca. O
pais perde competitividade por conta da ma conservacao das estradas, pois a
demora em entregar as matérias-primas e os produtos acarreta custos que séo
repassados para o preco final do produto. Também s&o acrescidos os valores

de manutencdo dos caminhdes, combustivel e pedagio.



A inclusdo da Rede Ferroviaria Federal S.A. no Programa Nacional de
Desestatizacdo atravées do Decreto n.° 473/92, propiciou 0 inicio da
transferéncia de suas malhas para a iniciativa privada, durante um periodo de
30 anos, prorrogaveis por mais 30. Esse processo também resultou na
liquidacdo da RFFSA, a partir de 07/12/99.

Segundo a ANTT em seu site, acessado em 16 de dezembro de 2006, sédo hoje

as empresas concessionarias das superintendéncias da antiga RFFSA:
1) Novoeste — 1.621 km;

2) Centro-Atlantica — 7.080 km;

3) MRS — 1.674 km;

4) Tereza Cristina — 164 km;

5) América Latina Logistica do Brasil — 6.586 km;

6) Cia. Ferroviaria do Nordeste — 4.238 km

7) Bandeirantes — 4.236 km

Discerne Scharinger (2002) que as ferrovias brasileiras decorreram do
transporte de carga, e por consequéncia instalou-se o transporte de

passageiros em funcéo da infra-estrutura.

Esta logica acabou por permitir as localidades servidas pelas ferrovias de
cargas (em especial as de transporte de café) instalacdes para o transporte de

passageiros.

Com a auséncia — pela época - de estradas de rodagem e de modal rodoviario
que pudesse dispor as localidades servicos de transporte adequado as
ferrovias ganharam valorizacdo como elemento de transito de passageiros no

Brasil até a metade do século passado.

O planejamento ferroviario, entretanto, nunca priorizou a ferrovia para trafego
de pessoas, e sim de carga, modelo que até hoje persiste no Brasil, a excecao

dos trens metropolitanos.



O modal ferroviario de transporte de passageiros foi substituido gradativamente
pelo rodoviario, sob a alegacdo de que a capilaridade, a auséncia de
investimentos pesados em infraestrutura e a possibilidade de ser suprido por
recursos exclusivamente privados deram ao transporte ferroviario de

passageiros o estigma de ineficiente, selando sua decadéncia.

No final dos anos 90, completa Scharinger (2002), com a privatizacdo das
superintendéncias da antiga RFFSA, o transporte ferroviario de passageiros foi
definitivamente abandonado pelas concessionéarias de transporte ferroviario (a
excecdo dos trens da Cia Vale do Rio Doce), em parte pela auséncia de

parametros operacionais e delimitacao de horarios.

A maioria das operacfes de passageiros do transporte publico acontece

na estacao ferroviaria e nos carros de passageiros. O passageiro compra

um bilhete, seja na estacdo ou no trem (por vezes com um valor maior). Ha
duas maneiras de validar o bilhete. Em uma delas, o passageiro valida o bilhete
ele mesmo (perfurando-o, por exemplo) e isso é aleatoriamente controlado por
um controlador de bilhetes. Um condutor verifica todas as pessoas no trem,
valida o bilhete e o inutilizar, para que ndo possa ser utilizado novamente.
Alguns carros de passageiros, especialmente trens de alta velocidade em
longas distancias tém um restaurante ou bar. Estes precisam ser reabastecidos
de mercadorias. Nos ultimos tempos, os vagdes restaurantes tém diminuido um
pouco, e substituidos por maquinas de vendas diretas ao consumidor
posicionadas nas estacdes ferroviarias ou no trem. Quando ndo estdo em uso,
0s carros de passageiros sdo armazenados, mantidos e reparados nas

oficinas.

Os trens de carga ou mercadorias séo carregados e descarregados em
terminais intermodais (também chamados de estacfes de contéineres de
cargas ou terminais de cargas), e em locais alfandegados (por

exemplo, minas, elevadores de graos, fabricas). Os transportes intermodais de
cargas utilizam contéineres, que sdo manipulados por guindastes. Ao longo de
suas rotas, os trens de carga sédo conduzidos através de estaleiros

ferroviarios para a classificagdo dos vagdes e a montagem dos trens para seus

destinos finais, bem como para a manutencao de equipamentos,



reabastecimento, e troca da tripulacdo. Dentro de um patio de carga, os trens
sdo compostos em um patio de manobras. As locomotivas de manobras

auxiliam nessa composigao.

Uma unidade de trem (também chamada de um bloco de trem), que transporta
um bloco de vagdes todos da mesma origem e destino, ndo recebe
classificacdo em um patio de manobras, mas pode parar em um pétio de carga
para inspecdo, manutengao dos motores e/ou troca da tripulagéo.

Evolucao da producao ferroviaria — 1999-2008
(Em bilhdes de TKU)
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Principais ferrovias de carga do Brasil — 2008

Controladora Ferrovia Km MTU'  BiTKLE Produtos
EFVIM — Estrada de Ferro Minério de ferro, carvao mineral, soja,
Vitoria a Minas e 133.2 128 produtos sidendrgicos e celulose
Minério de ferro, ferro gusa, manganés,
EFC — Estrada de Ferro Carajas 892 103,7 87,5 cobre e combustiveis derivados do
petrolec e da soja
vake farelo, cal d
_ , ) Soja e farelo, calcario siderirgico,
FD?' IFEf'I"ﬂﬂE Centro 8.0R6 19,3 15,1  minério de ferro, fosfate, aglcar, milho
Atlantica /4 "
@ fertilizantes
FNS — Ferrovia Norte-Sul 420 14 1,0 Sojaefarelo, areia, fosfato e cloreto
de potassio
Vale, Companhia
Siderdrgica Minério de ferro, carvao mineral,
Macional (CSM), MRS — MRS Logistica S/A 1.674 1198 55,6  produtos sidendrgicos, ferro gusa,
Usiminas e cimento e soja
Gerdau
ALL — América Latina Logistica Soja e farelo, aglcar, derivados de
Malha Sul 5/4 7304 26,8 174 petroleo e dlcool, milho e cdmento
ALL — América Latina Logistica 1.989 53 31 Apicar, cloreto de potassio, adubo, cal-
Malha Paulista 564 ’ ! " cario e derivados de petrolec e alcool
ALL o . ;
ALL - América Latina Logistica g, 32 13 ::Iar:r.laiede Eﬁaﬂsﬂ ;efar:;rqﬁlzuwem
Malha Oeste S/A : ' 2 Manganes P
alcool
ALL — América Latina Logistica 500 83 113 Soja e farelo, milho, dleo vegetal,
Malha Morte 574 ' "~ adubo e combustivel
CsH Transnordestina Logistica S/A 4307 16 g Cimento, derivados de petrileo,
aluminio, calcario e cogue
Gov. PR Ferroeste 248 1,0 0,7 Soja e farelo, milho, contéiner e trign
FTC — Ferrovia Tereza S
FTC Cristina /A 164 30 0,2 Carvao mineral
Total - 28.314 4264 2669 -

Fonte: ANTT (2009h) — dados de 2008.

Elaboragao prapria.

Notas: ' Milho de toneladas dteis (MTU) - tonelada Gtil refere-se apenas 20 peso da carga, sem o peso dos veiculos.
? Bilhao de tonelada-quildmetro-Gtil (bi TEU) — tonelada de carga multiplicada pela distanda percorrida.



GRAFICO 1
Comparativo internacional das matrizes de transporte — 2005
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Analise de custo de construcdo de ferrovias frente ao custo de

construcao de rodovias

Com 1 litro de 6leo diesel, transporta-se 1 tonelada de carga por 25 km de
rodovia; com a mesma quantidade, isto €, 1 litro de diesel, transporta-se a

mesma tonelada de carga por 84 km - mais do que o triplo da mesma distancia.

A construcao de ferrovias € mais importante para o pais do que a duplicacao
ou ampliacdo da malha rodoviaria. A avaliacdo € do presidente da Empresa de
Planejamento e Logistica (EPL), Bernardo Figueiredo. Para ele, o pais esta
invertendo a sua logistica, pois faz o transporte de longa distancia por meio das

rodovias e utiliza as ferrovias apenas para curtas distancias.

E qualquer analise que se faca diz exatamente o contrario: a ferrovia € mais
competitiva na longa distancia e a rodovia € mais competitiva na curta
distancia. NO0s temos um custo logistico muito alto em funcdo dessa inversao,

estamos transportando da forma errada, e a rodovia € estruturalmente mais



cara do que as outras modalidades na longa distancia um unico trem é capaz

de substituir até 300 caminhdes no transporte de cargas.

Conforme Aschauer (1989a), investimento em infraestrutura amplia o
crescimento econémico e regional, e se transporte € necessério para a ligacao
fisica de regibes, entdo é logico pensar que criar, ampliar e manter
infraestruturas de transportes, sejam rodovias, ferrovias, portos, canais e rios

navegaveis, sado fontes de crescimento econémico.

Morais e Aragdo (2007) concluem que investir em infraestruturas de
transportes gera arrecadacao, ou seja, ampliam o numero de contribuintes via
aplicacdes em infraestrutura e possibilidade de criacdo de novas empresas de
servicos de transportes. Isso € corroborado pois, outros artigos demonstram
que os investimentos publicos em infraestruturas de transportes, em termos de
pais, regido e cidade sao produtivos. Além disso, Gomide (2003)apud Morais e
Aragdo (2007) afirma haver a ocorréncia de custos elevados de transporte
provocados por grandes congestionamentos de trafego que limitam as
escolhas de localizacdo das firmas e elevam os custos de producdo, o que
afeta o emprego e a renda. Portanto, investimentos em infraestruturas de

transportes reduziriam tais custos e favoreceriam a produtividade econdémica.

Ferreira e Maliagros (1998) apresentam varias informacg@es de investimento em
infraestrutura de transportes e outros setores, sendo um trabalho minucioso e
apurado e que desmistifica os fatores que levaram os investimentos publicos
em infraestrutura terem declinado no Brasil durante a década de 80.
Caracterizam bem o periodo de grandes investimentos em transportes 1950-
1970 e a impossibilidade de investimento do setor publico em infraestruturas e

o desfecho com as privatizacGes da década de 90.

Ferreira e Franga (2007) afirmam que a crise financeira catalisou o0s
investimentos publicos e quase a totalidade das regides enfrentou a partir da
década de 1990 problemas, reduzindo a disponibilidade de fundos para
investimentos em infraestrutura e culminando, no caso brasileiro, com a
reducdo de investimento, tal como no ambito do setor portuario que

correspondeu em 1993 a menos de 15% do valor referente a 1980. Isso se



confirmou também com ferrovias, visto a complementaridade destas com as
movimentacgdes portuarias e com as rodovias, caracterizado pela necessidade
latente de movimentar mercadorias. Isso propiciou o declinio nas taxas de

crescimento do produto nacional (Frischtak e Gimenes, 2005).

Custo aproximado para construgao de 1 km de infraestrutura

FERROVIA RODOVIA

R$ 2 milhdes - R$ 5 milhdes | R$ 1 milhdo - R$ 2 milhdes

= =
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FERROVIA RODOVIA

2,9 Comboios Hopper 172 Carretas de 35 t
86 vagoes de 70 t Bi-trem Graneleiras

1,7 km

(26 km em movimento)

Fonte: Secretaria dos Transportes de Sdo Paulo

Consumo de combustivel para transportar 1 tonelada de carga por 1.000km

FERROVIA RODOVIA
6 litros 15 litros

b =

Fonte: ANTAQ

Emissoes de CO2 para transportar 1 tonelada de carga por 1.000km

FERROVIA RODOVIA
104 gramas 219 gramas

b =
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