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HISTORIA DA AVIACAO

Ao longo da histéria ha varios registros de tentativas mal sucedidas de
V0O0S, mas o primeiro estudo de aviacao publicado foi de Emanuel Swedenborg,
publicado em 1716 ele fez esboc¢os, de uma "maquina de voar", que foi
considerada pela Academia Real Britanica de Aeronautica como o primeiro

projeto racional de um aviao.

O esboco consistia de uma fuselagem e duas grandes asas que se
movimentariam no eixo horizontal da aeronave, gerando assim 0 empuxo

necessario para a sustentacdo da aeronave.

AVIACAO NO BRASIL

Na maior parte do mundo o credito pelo primeiro voo num avido e a
invengdo do mesmo € controversa, porém no Brasil acredita-se que o
responsavel pelo primeiro voo seja Santos Dumont com a criacdo d o 14-bis.

Ele voou pela primeira vez em 23 de Outubro de 1906, em Bagatelle, na
Franca e teve a facanha certificada pelo Aero Clube da Franca e pela FAI
(Federagdo Aeronautica Internacional), sendo considerado o primeiro voo
completo no mundo.

A partir desta época o sonho da aviacdo comecgou a se tornar realidade. E

guem foi realmente o pioneiro é uma eterna discussao.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Emanuel_Swedenborg
http://pt.wikipedia.org/wiki/1716
http://pt.wikipedia.org/wiki/Avi%C3%A3o

CRESCIMENTO DA AVIACAO NO MUNDO

A Guerra sempre foi um enorme estimulo para desenvolvimento de

tecnologias, e no caso dos avifes néo foi diferente.

Em 1931 comecaram as viagens rapidas ao redor mundo e por esse
periodo entre as guerras também passaram a operar as primeiras linhas
aéreas 0 que contribuiu grandemente para o desenvolvimento da aviacdo

comercial.



O periodo da Segunda Guerra Mundial (1939 - 1945) trouxe um agressivo
crescimento e desenvolvimento tecnoldgico na producdo de avibes onde
surgiram os bombardeiros e os primeiros aviées a jato.

As melhorias na tecnologia de radio e telecomunica¢fes permitiram que 0s
pilotos recebessem instrucdes de voo de equipes em terra, e que pudessem se
comunicar com outros pilotos. ApGs a guerra, o transporte internacional passou
a ser feito em larga escala e por avibes cada vez maiores e mais velozes.

Em 1994, o Boeing 777 foi o primeiro avido a ser totalmente desenhado e

planejado com computadores.




AVIACAO COMERCIAL/PASSAGEIROS

A aviacdo comercial € um conjunto que inclui as técnicas e as ciéncias
necessarias para a fabricacdo, manutencdo e operacdo segura de
aeronaves destinadas ao transporte de carga e/ou passageiros.

No dia 1° de janeiro de 1914, o norte-americano Tony Jannus foi escalado
para ser o piloto em uma viagem comercial entre as cidades de Tampa e S&o
Petersburgo (duas cidades da Florida) e este evento € considerado a primeira
viagem comercial da histéria da aviacdo, quando o prefeito de Sao
Petersburgo, Abram Phell, pagou a quantia de US$ 400,00 para ser levado a
Tampa. O aparelho utilizado foi um hidroavido marca e modelo Benoist X1V, de

apenas dois lugares.
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Devido ao crescimento no uso de avides também houve grandes

mudancas e adaptacfes nos aer6dromos para comportarem o aumento do

fluxo de voos.

AERODROMO/ AEROPORTO

AERODROMO
Aerdédromo € qualquer superficie terrestre ou aquatica que possua

infraestrutura destinada a pouso, decolagem e movimentacéo de aeronaves.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Avia%C3%A7%C3%A3o
http://pt.wikipedia.org/wiki/Com%C3%A9rcio
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeronave
http://pt.wikipedia.org/wiki/1%C2%B0_de_janeiro
http://pt.wikipedia.org/wiki/1914
http://pt.wikipedia.org/wiki/Tony_Jannus
http://pt.wikipedia.org/wiki/Tampa_(Fl%C3%B3rida)
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Petersburgo_(Fl%C3%B3rida)
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Petersburgo_(Fl%C3%B3rida)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Hidroavi%C3%A3o

AEROPORTO

E um aerddromo publico que possui instalacées e facilidades para apoio de
operacdes de aeronaves, embarque e desembarque de pessoas e cargas.
Os aeroportos precisam ser de facil acesso a estradas, para o transporte de
passageiros, trabalhadores e carga do proprio aeroporto a outras cidades. Para
esse fim, alguns aeroportos também possuem acesso a ferrovias e metro.

Além disso, os aeroportos mais movimentados possuem equipes de
emergéncia como bombeiros e pronto-socorros, para a eventualidade de um

acidente. Os aeroportos maiores chegam a possuir hospitais completos.

O MAIOR AEROPORTO DO MUNDO
O maior aeroporto do mundo é o Aeroporto Internacional de Pequim que
tem uma éarea de 986 mil metros quadrados e foi desenhado pelo
famoso arquiteto britanico Norman Foster e inaugurado com um voo comercial

vindo do leste do pais.

Basicamente foi construido de vidro e aco e sua estrutura tem um teto

curvilineo composto por claraboias triangulares que permitem que se aproveite

ao maximo a luz e conserve o calor.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Estrada
http://pt.wikipedia.org/wiki/Transporte
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ferrovia
http://pt.wikipedia.org/wiki/Metr%C3%B4
http://pt.wikipedia.org/wiki/Bombeiro
http://pt.wikipedia.org/wiki/Hospital
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto_Internacional_de_Pequim
http://pt.wikipedia.org/wiki/Metro_quadrado
http://pt.wikipedia.org/wiki/Arquiteto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Norman_Foster
http://pt.wikipedia.org/wiki/Pa%C3%ADs
http://pt.wikipedia.org/wiki/Vidro
http://pt.wikipedia.org/wiki/A%C3%A7o
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A construcao teve inicio em 2004, envolvendo 40 mil operérios e custos de

27 bilhdes de yuans (R$6,4 bilhdes), sendo a maior estrutura coberta do
mundo.

Nas instalacbes, 0s passageiros tem acesso a mais de 64 restaurantes e
mais de 90 lojas, e podem chegar ao centro da cidade através de um comboio

de alta velocidade.

J :’ N

TERMINAL DE PASSAGEIROS



O aeroporto comportou 77,4 milhdes de passageiros em 2011, tornando-a
0 segundo maior aeroporto no mundo entre os tops 10 de aeroportos, em
termos do trafego de passageiros e ja suportou 1590 voos por dia para um
volume de 208 mil passageiros. Foi reinaugurado no dia 29 de Fevereiro de

2008 apds a ampliagcéo e construcao do Terminal 3.

ORGAOS RESPONSAVEIS

Para se obter um melhor conhecimento de aeroportos e sobre cada area
gue compdem o mesmo é indispensavel conhecer primeiramente os 6rgaos
responsaveis pela andlise e aprovacao e elaboracdo das normas referentes a

estes.
N&o iremos especificar todos com detalhes, pois sdo muitos, mas apenas
0S principais:

MINISTERIO DA DEFESA, é o 6rgdo do Governo Federal incumbido de
exercer a direcdo superior das Forcas Armadas, constituidas pela Marinha,

pelo Exército e Aeronautica.

O Comando da Aeronautica, principal 6rgdo, tem como uma de suas

finalidades apoiar controlar e desenvolver o transporte aéreo no Brasil.


http://pt.wikipedia.org/wiki/2011
http://www.defesa.gov.br/

Sao diversos os componentes de sua estrutura e dispbe de 6rgdos que
lhes séo subordinados e/ou vinculados.

Org&os subordinados = tém carater militar e se inserem na hierarquia da

Forca Aérea Brasileira (FAB).

Orgdos vinculados = s&o entidades civis que tém vinculos com o

mesmo.

SISCEAB, Sistema de Controle do Espacgo Aéreo Brasileiro, que tem como

seu 6rgédo central o DECEA.
CONTROLE DO ESPACO AEREO

Nada mais é do que a parte da infraestrutura aeronautica que se refere a
garantir a fluidez, a regularidade e a seguranca da circulacéo aérea no pais, ou

seja, a Movimentacao de Aeronaves tanto Civis como Militares.

(DECEA), DEPARTAMENTO DE CONTROLE DO ESPACO AEREO ¢ o
responsavel pelo planejamento, regulamentacdo, cumprimento de acordos,
normas e regras internacionais relativas a atividade de controle do espaco

aéreo.

Também é responsavel pela operagdo, atualizagdo e manutencéo de toda
a infraestrutura de comunicacdo e navegacdo aérea, nacional e internacional,

gue circula no espaco aéreo brasileiro.

CINDACTA - Centro Integrado de Defesa Aérea e Controle de Trafego
Aéreo - Os Cindactas estdo subordinados ao Decea, e as unidades tem a
missdo de vigilancia e o controle da circulacdo aérea geral, bem como a
conducdo das aeronaves da FAB que zelam pela soberania do espaco aéreo

brasileiro, na area definida como de sua responsabilidade.

(ANAC) AGENCIA NACIONAL DE AVIACAO CIVIL (ANTIGO
DEPARTAMENTO DE AVIACAO CIVIL — DAC) é uma autarquia especial, com
independéncia administrativa e personalidade juridica prépria, tem patrimonio e
receitas préprias para executar atividades tipicas da administracdo publica, que
requerem, para seu melhor funcionamento, gestdao administrativa e financeira

descentralizada.


http://www.decea.gov.br/
http://www.anac.gov.br/
http://educacao.uol.com.br/disciplinas/cidadania/administracao-indireta-entidades-que-prestam-servicos-publicos.htm

Tem como finalidade regular e fiscalizar as atividades de aviacéo civil, bem
como adotar as medidas necessérias para o atendimento do interesse publico.

A ANAC tem varias funcdes como:

a) Manter a continuidade na prestacdo de um servico publico de ambito

nacional.

b) Preservar o equilibrio econdmico-financeiro dos agentes publicos e
privados responséaveis pelos diversos segmentos do sistema de aviacao
civil.

c) Zelar pelo interesse dos usuérios e consumidores;

d) Cumprir a legislacdo pertinente ao sistema por ela regulado,
considerados, em especial, o Codigo Brasileiro de Aeronautica, a Lei
das Concessoes, a Lei Geral das Agencias Reguladoras e a Lei de
criacdo da ANAC.

E a ANAC que os passageiros devem se reportar para abordar os problemas

que acontecem nos aeroportos brasileiros.

ADMINISTRACAO

Os aeroportos sdo administrados pelo municipio onde operam, ou por

empresas publicas ou privadas especialmente criadas para esse fim.

Devido ao grande impacto econdmico de um grande centro aeroportuario
numa cidade, ou regido, os aeroportos sdo geralmente administrados por
empresas publicas, ou fortemente influenciados por 6érgdos publicos se

administrados por empresas privadas.

EXIGENCIAS PARA CONSTRUCAO DE UM AEROPORTO

De acordo com a ANAC (Agencia Nacional de Aviacdo Civil) para a
construcdo de um aeroporto primeiramente deve ser feita uma solicitagdo com
as justificativas das necessidades contendo, pelo menos, as seguintes

informacdes:
1 - Municipio e Unidade da Federacao onde ficaréo localizados;

2 - Estudo, com o nivel de profundidade possivel, dos seguintes aspectos

referentes a localidade:



a) Demanda de passageiros e carga aérea de influéncia do

aerodromo.
b) Economia e relacionamento socioeconémico.
c) Modos viarios de superficie existentes e suas ligacoes.
3 - Coordenadas geograficas aproximadas do centro geométrico da pista.

4 - Direcao, distancia e tipo de acesso aos dois aerddromos homologados

mais proximos.
5 - Direcao, distancia e tipo de acesso em relacdo ao centro da sede do
municipio.
6 - Direcao, dimensdes e natureza do piso das pistas.
7 - Planta Geral do Aerédromo.
a) Demarcacao da area patrimonial e altura da cerca.

b) Faixa de pista e faixa preparada (se houver), da pista de pouso e
indicacao de zona de parada e zona livre de obstaculos (se houver), pista

de téxi, patio e natureza do pouso;
c) Perfis longitudinal e transversal da pista de pouso;
d) Localizacéo da biruta.

e) Localizacdo e dimensdes de qualquer construcdo na area
patrimonial do aerédromo com respectivas alturas com relagéo a altitude

do terreno onde se situa.
8 - Planta da Zona de Protecéo.
a) Localizac&o da pista de pouso e vias de acesso.

b) Areas de aproximacéo e decolagem, transic&o, horizontal interna
e conica, conforme Portaria n® 1.141/GM5, de 08 Dez 87.

c) Altitude dos obstaculos naturais e ou artificiais que ultrapassam o
gabarito do Plano Basico ou Especifico de Zona de Protecdo do

Aerdédromo.

d) Distancia e direcdo em que se encontra a localidade servida pelo

aerédromo.

9 - Planta Basica de Zoneamento de Ruido contendo as curvas do Plano

Basico de Ruido.

10 - Projeto completo.



11 — Carta da Regido.
12 - Estimativa do custo e do tempo de construcao.

13 - Natureza e origem dos recursos técnicos e financeiros que serao

empregados na construcdo e manutencdo do aerédromo.
14 - Situagao patrimonial da area onde se localizara o aerodromo.

15 - Documento devidamente formalizado (dispositivo legal) autorizando a
utilizacdo dos terrenos como aerdédromo publico enquanto perdurar sua

necessidade, a critério do Comando da Aeronautica.

TIPOS DE ADMINISTRACAO

Existem varias empresas administradoras como, por exemplo, a
INFRAERO.

A INFRAERO foi Fundada em 1973, e é uma empresa publica nacional que
administra desde grandes aeroportos brasileiros até alguns pequenos que néo

recebem voos comerciais.

Esta presente em todos os estados, e é responsavel pela infraestrutura dos

aeroportos/aerodromos que ela administra, que séo:

67 aeroportos
81 unidades de apoio a navegacao aérea

32 terminais de logistica de carga.



AEROPORTOS DA REDE INFRAERO

ANADFORTOF

www.infraero.gov.br
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Um dos Aeroportos administrados pela INFRAERO é o aeroporto
Internacional Guarulhos, que e é responsavel por aproximadamente 40% da
receita total da INFRAERO.

E o principal e o mais movimentado aeroporto do Brasil, localizado
no estado de Sdo Paulo, na cidade de Guarulhos, no distrito de Cumbica,
distante 25 quildmetros do centro de S&o Paulo, principal metrépole que o

aeroporto serve.

Com uma area de 14 kmz, dos quais 5 km? € area urbanizada. O complexo
aeroportuario conta com um sistema de acesso viario proprio, tendo ligacao

com as rodovias Presidente Dutra (BR-116) e Ayrton Senna (SP-70).

Em janeiro de 2013, Guarulhos foi considerado o pior aeroporto do mundo
pelo site de analises financeiras Wall St. Cheat Sheet pelas "longas filas de
imigracdo, mudancas de portdo de embarque sem aviso, precos altos de
comidas e bebidas, quantidade insuficiente de funcionarios e taxa de

pontualidade baixa".
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http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto_Internacional_de_S%C3%A3o_Paulo_-_Governador_Andr%C3%A9_Franco_Montoro
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto_Internacional_de_S%C3%A3o_Paulo_-_Governador_Andr%C3%A9_Franco_Montoro
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/Unidades_federativas_do_Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Paulo
http://pt.wikipedia.org/wiki/Guarulhos
http://pt.wikipedia.org/wiki/Cumbica
http://pt.wikipedia.org/wiki/Quil%C3%B4metro
http://pt.wikipedia.org/wiki/S%C3%A3o_Paulo_(cidade)
http://pt.wikipedia.org/wiki/Metr%C3%B3pole
http://pt.wikipedia.org/wiki/Quil%C3%B4metro_quadrado
http://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia_Presidente_Dutra
http://pt.wikipedia.org/wiki/BR-116
http://pt.wikipedia.org/wiki/Rodovia_Ayrton_Senna
http://pt.wikipedia.org/wiki/SP-70

DAESP

O DAESP (Departamento Aeroviario do estado de Sao Paulo) foi criado em
1966 e transformado em autarquia em 1970. (Autarquia € um conceito geral de

algo que exerce poder sobre si mesmo).

Tem a responsabilidade de administrar, manter e explorar 27 aeroportos
publicos no interior do Estado de S&o Paulo, mediante convénio com o
Comando da Aeronautica por meio da Agéncia Nacional de Aviacdo
Civil (ANAC).

Todos os aeroportos administrados pelo DAESP no ano de 2013

movimentaram 487.300 aeronaves, 3.975.174,00 kg e 2.728.854 passageiros.

Principais Aeroportos Administrados pelo DAESP

Aeroporto Passageiros Aeronaves

Aeroporto de Ribeirdo Preto | 73.549 4.421
Aeroporto de Séo José do Rio Preto 56.773 2.820
Aeroporto de Presidente Prudente 22.287 1.263
Aeroporto de Bauru/Arealva 11.936 470
Aeroporto de Aracatuba 10.957 861
Aeroporto de Marilia 7.494 781
Aeroporto de Araraquara 5.464 466
Aeroporto de Sorocaba 3.495 4.528
Aeroporto de Campinas 3.356 4.723
Aeroporto de Braganga Paulista 2.975 2.806
Aeroporto de Jundiai 1.284 6.807
Aeroporto de Itanhaém 965 2.281



http://pt.wikipedia.org/wiki/1970
http://pt.wikipedia.org/wiki/Interior_do_Estado_de_S%C3%A3o_Paulo
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ag%C3%AAncia_Nacional_de_Avia%C3%A7%C3%A3o_Civil
http://pt.wikipedia.org/wiki/Ag%C3%AAncia_Nacional_de_Avia%C3%A7%C3%A3o_Civil

MOVIMENTO ESTATISTICO

MES: Janeiro/2014
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ECONOMIA

A manutencdo econbmica de um aeroporto se da através das taxas
cobradas por cada servigco prestado, os precos variam de aeroporto para
aeroporto e de aeronave para aeronave. A cobranca de impostos ao comércio
e taxas de embarque de passageiros, bem como a renda gerada pelo
estacionamento de carros, também contribui de maneira significativa para a

manutengdo econdémica de um aeroporto.

Existem duas formas de cobranca de taxas por precos especificos e tarifas

aeroportuarias.

Os precos especificos correspondem a utilizacdo das é&reas, edificios,
instalagdes, equipamentos, facilidades e servigos nao abrangidos pelas tarifas

aeroportuarias.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Imposto

Sao receitas da administradora do aeroporto e o seu valor € estabelecido
em funcéo da localizagdo e do tipo de atividade desenvolvida, sendo sujeita ao

pagamento referente aos precos que incidem sobre a parte utilizada.

As Tarifas Aeroportudrias correspondem as tarifas de embarque, pouso,
permanéncia, conexdo, uso das comunicacdes e dos auxilios a navegacao
aérea em rota, uso das comunicagdes e dos auxilios radio a navegacao aérea
em &rea de controle de aproximacdo (TAT APP), tarifa de uso das
comunicacdes e dos auxilios radio a navegacao aérea em area de controle de

aerodromo (TAT ADR), armazenagem e capatazia.

CLASSIFICACAO

Os aeroportos sao classificados em categorias para fins de cobranca de
tarifas aeroportuérias, e estas cobrancas sdo realizadas em funcdo dos
servicos e facilidades oferecidos aos usuarios, conforme estabelece a Portaria
n°1592, de 07 de novembro de 1984.

A ANAC classifica os aeroportos em quatro categorias, e analisa alguns
itens para compor o montante de pontos obtidos pelo aeroporto analisado.

S&o analisados os seguintes itens:
1. Pistas de pouso;
2. Pistas de taxi;
3. Pétio de manobras;
4. Terminais de passageiros e de carga;

5. Area de estadia.

O conjunto de servicos e facilidades a ser considerado com relacéo a cada

item acima descrito, € contabilizado como, por exemplo:

No Item 1 (Pista de Pouso), existem servicos especializados contra

incéndio, balizamento diurno e noturno entre varios outros.

Somados os pontos atribuidos aos servicos e facilidades previstas, o0s

aeroportos serdo classificados nas seguintes categorias:



TOTAL DE PONTOS CATEGORIA
Mais de 140 pontos 12
De 70 a 139 pontos 22
De 30 a 69 pontos 32
Até 29 pontos 42

Cada categoria existe uma faixa de cobranca estabelecida

pela ANAC para cada tipo de servico.

AREAS DO AEROPORTO

Os Aeroportos geralmente sdo compostos por:

v’ Pista de Pouso e Decolagem com a area de manobra ou 'taxiway'.
v Torre de Controle.

v Area de estacionamento (local onde ficam estacionadas as

aeronaves).

v' Terminal de Passageiros - (Edificacdo na qual os passageiros sao
movimentados entre os transportes de solo e 0s meios que permitem

embarcar e desembarcar das aeronaves.

O tamanho de um aeroporto e a variedade de servigcos por ele oferecidos
depende primariamente da quantidade de vbos atendidos pelo aeroporto e o
movimento de trafego aéreo, que inclui o movimento de passageiros, carga e
correio aéreo. Naturalmente, aeroportos que movimentam uma grande
guantidade de passageiros, com um alto movimento de aeronaves, obviamente

tendem a ocupar uma maior superficie.

Grandes cidades possuem aerédromos especialmente designados para o
uso de aviacédo geral, como o Campo de Marte, na cidade de S&o Paulo. Os
grandes aeroportos comerciais podem e devem atender aeronaves da aviagéo
geral, porém a estrutura desses aeroportos, nem sempre € adequada ou

especializada o suficiente para atender as suas necessidades especificas.

Quando a capacidade de passageiros, carga ou movimento de aeronaves
esta perto de sua capacidade total, sdo necessarias algumas mudancas, como
a expansao do terminal de passageiros e carga, novos taxiways, pistas de
aterragem, decolagem e estacionamentos. Quando isto ndo € possivel,

considera-se a construgdo de um novo aeroporto na regiao.



AEROPORTO DE ARACATUBA

O Aeroporto de Aracatuba/ Dario Guarita € um aeroporto regional do
interior paulista administrado pelo DAESP (DEPARTAMENTO AEROVIARIO
DO ESTADO DE SAO PAULO), comecou a ser construido em 1956 pela
prefeitura e posteriormente passou ao controle do estado, o qual o modernizou

e 0 reinaugurou como um aeroporto estadual regional, em 1991.

Possui pista asfaltada com comprimento de 2.120 m e 35 de largura,
comportando aeronaves como Boeing 737 e Airbus 320.

Movimento de Passageiros

Ano Passageiros
2001 49.525

2002 43.346

2006 30.346

2007 79.932

2008 74.798

2009 56.207

2010 78.296

2011 123.807
2012 160.571

2013 (até outubro) 138.643

DAESP


http://pt.wikipedia.org/wiki/Ara%C3%A7atuba
http://pt.wikipedia.org/wiki/Daesp
http://pt.wikipedia.org/wiki/1956

O aeroporto oferece 0s seguintes servicgos:

15 hangares, cabine de Forca, sinalizag&o vertical no TPS, restituicdo de
bagagem, locadora de veiculos, ponto de taxi, veiculos de emergéncia,
telefones publicos, area de pré-embarque, restaurante, banca de Jornal,
detector de metais, aparelho de raios-X, esteira de bagagens, posto da Policia

Federal.

Os destinos e horarios de voos no aeroporto Dario Guarita de Aragatuba,

estao sendo reformulados de acordo com o fluxo atual do mesmo.

O aeroporto possui algumas das seguintes caracteristicas técnicas:

. Horario de Funcionamento: H24

. Cddigo de Pista: 3

. Altitude: 415 m/ 1.361 ft

. Area Patrimonial (ha): 136

. Temp. Média: 23,5°C

. Categoria Contra Incéndio disponivel: 5

. Distancia da Capital
e Aérea: 476 Km
« Rodoviaria: 534 Km

. Distancia até o Centro da Cidade: 12 km
« Abastecimento : Shell: AVGAS - JET
« Instalagbes Terminal de Passageiros (m?): 1.100
« Capacidade de Passageiros 100.000 por ano
« Estacionamento de Veiculos - n° de vagas: 86

« Tipo de Piso: asfalto

» PISTA E MOVIMENTO

. Dimensdes (m): 2.120 x 35

. Designacao da cabeceira: 05 - 23

. Cabeceira Predominante: 5

. Declividade maxima: 0,55%

. Declividade Efetiva: 0,23%

. Tipo de Piso: asfalto

. Resisténcia do Piso (PCN): 33/F/A/XIT

. Distancia da cabeceira mais proxima (m): 754


http://pt.wikipedia.org/wiki/Raio_X
http://pt.wikipedia.org/wiki/Pol%C3%ADcia_Federal
http://pt.wikipedia.org/wiki/Pol%C3%ADcia_Federal

» PATIO

. Dimensodes (m): 220 x 85
Capacidade de Avibes: 2 B-737
Dist. da Borda ao Eixo da Pista (m): 207

Tipo de Piso: asfalto

> AUXILIOS OPERACIONAIS

Biruta, torre de Controle, EPTA / estacdo meteoroldgica, sinais de eixo de
pista, sinais de cabeceira de pista, sinais indicadores de pista, sinais de guia de
taxi, farol rotativo, luzes de taxi, luzes de pista, luzes de obstaculos, sala AlS,

luzes de cabeceira e iluminacéo de patio.

PISTA DE POUSO E DECOLAGEM

o
7 .
= 2 (A}

Um assunto que gera muita polémica em aeroportos sado as pistas de

pouso e decolagem, pois sdo de grande influencia na seguranca dos avides

guanto a sua utilizacgao.

Uma pista de pouso e decolagem € uma area plana que pode

ser de asfalto, concreto, terra, grama ou pedra.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Biruta
http://pt.wikipedia.org/wiki/Torre_de_Controle
http://pt.wikipedia.org/wiki/Esta%C3%A7%C3%A3o_meteorol%C3%B3gica
http://pt.wikipedia.org/wiki/Asfalto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Concreto_(material)

Precisam ser construidas levando-se em conta o padrdo dos ventos da
regido: os ventos precisam ser paralelos a pista em pelo menos 95% do tempo,
pois se forem laterais criam turbuléncia na aeronave o que pode causar

acidentes.

Em aeroportos onde os ventos da regido ndo sao constantes em uma
direcdo, aconselha-se a constru¢gdo de uma pista em angulo perpendicular a
primeira pista construida ou projetada onde as birutas auxiliam na decisdo dos

funcionarios da torre de controle sobre qual sera utilizada naquele momento.

E o caso do aeroporto de Las Vegas

Muitas pistas possuem também o Balizamento noturno que séo luzes
instaladas na pista para auxiliar as aeronaves quanto a sua utilizagcao noturna

ou em condi¢Bes atmosféricas adversas.
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PAVIMENTACAO
Classificacao de Pavimento (ACN-PCN).

A resisténcia dos pavimentos destinados a aeronaves de carga inferior a
5.700 kg deve ser notificada através da carga maxima admissivel das

aeronaves e da pressao maxima de pneus admitida pelo pavimento.

O método ACN-PCN se aplica somente aos pavimentos destinados a

aeronaves com carga superior ou igual a 5.700 kg.

Este método torna possivel expressar o efeito individual de uma aeronave
sobre diferentes pavimentos através de um unico numero, que varia de acordo
com o peso e a configuragdo da aeronave (tipo de trem-de-pouso, presséo de
pneu, entre outros). Esse numero é chamado Numero de Classificacdo da
Aeronave - ACN do inglés (Aircraft Classification Number), onde cada aeronave
possui 0 seu e € determinado pelo seu fabricante de acordo com regras pré-

estabelecidas.

Por outro lado, a capacidade de carga de um pavimento também pode ser

expressa por um unico hiumero sem especificar uma aeronave em particular ou

.




informacdes detalhadas do pavimento. Este numero é o Numero de
Classificacao de Pavimento (PCN).

PCN: é um numero dado a capacidade do pavimento da pista em suportar
0 peso de um avido em um namero irrestrito de movimentos (um movimento
representa um pouso, uma decolagem e uma rolagem sobre a pista), e
expressa o0 efeito relativo da aeronave no pavimento para uma especifica
camada de sub-leito. Esse nimero comeca em zero, em uma escala continua
sem limite. 1 PCN ¢é a for¢a necessaria para suportar uma massa de 500kg em

um Unico pneu com pressao de 1,25MPa (181,5 psi)

Somente aeronaves que tenham ACN menor ou igual ao PCN da pista,

podem pousar nela ou decolar dela sem causar danos ao pavimento.

LEGENDA DO METODO PCN/ACN
TIPO DE PAVIMENTO

Tipo Cddigo
Pavimento rigido (concreto, cimento) R
Pavimento flexivel (asfalto, terra, grama) F
RESISTENCIA

Resisténcia Caodigo

Alta A

Média B

Baixa C

Ultrabaixa D


http://pt.wikipedia.org/wiki/Concreto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Cimento
http://pt.wikipedia.org/wiki/Asfalto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Terra
http://pt.wikipedia.org/wiki/Grama

PRESSAO ADMISSIVEL DOS PNEUS DA AERONAVE

Pressdo admissivel Caodigo
Alta W
Média X

Baixa Y

Muito baixa z

METODO DE AVALIACAO

Método Caodigo
Andlise técnica T
Andlise prética U

Exemplo: se o codigo PCN de uma pista de pouso for: 40/F/A/XIT:
As caracteristicas séo:

40 - ACN maximo aceitado é 40;

F - pavimento flexivel;

A - resisténcia alta;

X - pressdo média admissivel;

T - anélise técnica.

_ _ o Pressao .
ACN maximo Pavimento Resisténci . Analise
, média _
aceitado flexivel a alta o técnica
admissivel

40 F A X T


http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=ACN_(Avia%C3%A7%C3%A3o)&action=edit&redlink=1
http://pt.wikipedia.org/w/index.php?title=ACN_(Avia%C3%A7%C3%A3o)&action=edit&redlink=1

Abaixo temos uma tabela com os ACN’s maximos e minimos de algumas

aeronaves:
ACN relativo a categoria da camada de sub-leito
Pavimentos Rigidos Pavimentos Flexiveis
Al M B M Alta Média Baix Muit
Tipo Pes| Pre ta édia aixa uito a 0 Baixa
da 0 Max. sséo do Baixa
Aeronave Pneu
Pes K
: — CBR
=3%
a) 15%  10% CBR
(Kg
=6%
) K K K
=150 =80 =40
A319 69. 1,0 37 4 4 4 35 36 40 46
-100 000 7 0 2 5
18 18 18 20 23
38. 2 2 2
200 0 1 3
A330 226 1,4 54 6 7 8 62 68 79 107
-300 400 2 2 4 6
39 44 47 53 70
169 4 5 5
.700 3 0 8
AN- 588 1,1 45 6 8 1 63 75 95 132
225 400 3 1 9 25
30 41 48 62 88
450 3 5 7
.000 9 5 5
B717 539 1.1 34 3 3 3 30 32 36 39
-200 77 3 6 8 9
17 16 16 18 21
306 1 2 2
18 8 0 0
B737 69. 1,3 43 4 4 5 38 40 44 49
-700 000 9 6 8 0
21 18 19 20 23



37. 2 2 2

000 2 3 4
B747 390 1,3 54 6 7 8 59 66 82
400 500 8 5 7 8
20 23 24 27
180 2 2 3
000 3 7 1
B777 294 14 54 6 8 1 68 76 97
300 500 8 9 9 09
27 30 32 38
160 2 3 4
000 8 5 3
ERJ- 217 09 14 1 1 1 12 13 15
145 00 0 5 5 6
6 5 6 6
110 701 7
00
SEGURANCA

Mesmo com o aumento do numero de voos e passageiros, voar sempre foi

0 medo de muita gente.

Geralmente ao pensar em algum tipo de acidente aéreo, logo se imagina
gue 0 mesmo ocorre durante o seu percurso ou que a tdo famosa turbuléncia &
a grande causadora de acidentes, porém ao contrario do que muitos imaginam,

uma das maiores causas de acidentes sdo 0s pousos e decolagens.

Segundo um levantamento da Boeing com dados de desastres aéreos de
1998 a 2008, 43% dos acidentes com vitimas acontecem durante a fase de
decolagem, desde a aceleracdo do avido na pista até a chegada a altitude de
cruzeiro. As fases de pouso e aproximacdo, (quando o avido comeca a
descida), correspondem a 41% dos acidentes. Apenas 16% dos incidentes
fatais sdo registrados durante o voo de cruzeiro, quando o avido esta com

altitude e velocidade estabilizadas.

105

35

129

53

16


http://www.boeing.com/news/techissues/pdf/statsum.pdf

EXEMPLOS DE ALGUNS AEROPORTOS CONSIDERADOS
PERIGOSOS

AEROPORTO DE COURCHEVEL - FRANCA

Possui uma pista de apenas 525 metros de comprimento e uma inclinagéo

18,5 graus e recebe voos de pequeno e médio porte.

AEROPORTO JUANCHO E. YRAUSQUIN

~




Este aeroporto esta localizado na ilha caribenha de Saba, uma das ex-
Antilhas Neerlandesas. Com enormes ladeiras em suas extremidades, recebe
apenas trés tipos de avibes comerciais e tem a menor pista comercial do

mundo com 400 metros de comprimento.
ACIDENTES

Em 17 de julho de 2007, O voo 3054 da companhia aérea brasileira TAM
Linhas Aéreas, utilizando uma aeronave de passageiros Airbus A320-233
ultrapassou o fim da pista 35L do Aeroporto de Congonhas durante o pouso,
vindo a chocar-se contra um depdsito de cargas da propria empresa situado
nas proximidades da cabeceira da pista, no lado oposto da Avenida
Washington Luis que delimita o aeroporto. Estavam no voo 187 pessoas e 12

em solo, nao havendo nenhum sobrevivente.

Diversas causas foram apontadas para que o acidente acontecesse como
falha mecéanica e falha humana e entre elas a falta de ranhuras na recém-

inaugurada pista de pouso e decolagem.

Quinze dias antes do acidente, a nova pista havia sido liberada, apés uma

grande reforma, porém sem a finalizacdo deste item.

Estas “ranhuras” grooving/strips, fazem com que haja um maior
escoamento da agua, causando o aumento da aderéncia entre a aeronave e a

pista, diminuindo o risco de aquaplanagem.

EXECUCAO DE GROOVING NA PISTA DO AEROPORTO DE CONGONHAS


http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto
http://pt.wikipedia.org/wiki/Caribe
http://pt.wikipedia.org/wiki/Saba
http://pt.wikipedia.org/wiki/Antilhas_Neerlandesas
http://pt.wikipedia.org/wiki/17_de_julho
http://pt.wikipedia.org/wiki/2007
http://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
http://pt.wikipedia.org/wiki/TAM_Linhas_A%C3%A9reas
http://pt.wikipedia.org/wiki/TAM_Linhas_A%C3%A9reas
http://pt.wikipedia.org/wiki/Airbus_A320
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aeroporto_de_Congonhas
http://pt.wikipedia.org/wiki/Avenida_Washington_Lu%C3%ADs
http://pt.wikipedia.org/wiki/Avenida_Washington_Lu%C3%ADs
http://pt.wikipedia.org/wiki/Aquaplanagem

NOVAS EXIGENCIAS

Apoés varios incidentes, o pais passou por varias crises como o famoso
apagao aéreo que ndo contou apenas com um um epicentro detonador mas
sim com varios tragicos acidentes aéreos como o citado anteriormente, greves

de controladores de voos e problemas pontuais por um longo periodo.

Em decorréncia disto a Agéncia Nacional de Aviacdo Civil (ANAC) passou
a fazer uma série de exigéncias a adequacdes nas faixas das pistas de pouso
e decolagem, como a construcdo de uma area de escape conhecidas como

Resa - Runway End Safety Area.

Foi decretado através da Infraero e do Ministério da Defesa, a criacdo de
areas de escape de concreto em cada cabeceira da pista de pouso e

decolagem.

SAIDAS DE PISTA - Aeronaves Runway Excursionss

Runway Excursion € um evento em que uma aeronave sai lateralmente da

pista (Veer-Off) ou ultrapassa o fim declarado da area da pista (Overrun).

E o tipo de acidente mais frequente na aviacdo segundo a Flight Safety
Fundation (FSF).

RESA - Runway End Safety Area (Area de Seguranca no Final de Pista) ou
Area de Escape (Brasil)


http://pt.wikipedia.org/wiki/Infraero

RUNWAY STRIP

E uma area simétrica ao longo do prolongamento do eixo de uma pista e
adjacente ao final da faixa de pista, construida com o objetivo primario de
reduzir o risco de danos a uma aeronave que, eventualmente, tenha
ultrapassado os limites fisicos da pista durante 0 pouso ou nos casos de
rejeicdo de uma decolagem. A dimensdo recomendada da RESA varia entre

120 e 300 metros, conforme o tipo de aeronave que opera em dado aeroporto.

Existem Varias Tecnologias que podem ser aplicadas com a finalidade de
deter as aeronaves em risco de acidente nos aeroportos de pista curta como,
por exemplo, o EMAS.



EMAS - Engineered Materials Arresting System (Sistema de Frenagem com

Materiais de Engenharia)

EMAS € um sistema de pavimentacéao feito com “Concreto Celular Espumoso”,
um “leito de blocos de cimento celular, envolvido por uma cobertura ecoldgica,
gue é colocado na extremidade de uma pista de pouso para desacelerar uma
aeronave fora de controle que ultrapasse os limites da pista em caso de

emergéncia.”

Seu funcionamento basico procede de tal forma:

Quando o avido ultrapassa o limite da pista, ele esmaga o Concreto Celular em
um processo que para suavemente a aeronave sem causar danos

catastroficos.
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A tecnologia consiste de blocos modulares de concreto poroso que, quando

submetido a esforco de peso na sua superficie, quebra-se, e aumenta a area
de atrito sobre o trem de pouso principal. Assim aumenta em Vvarias vezes a
efichcia da frenagem, minimizando os danos ao avido e o0 risco aos

passageiros.
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A éarea de instalacdo requer um local plano e drenado, onde serdo instalados
0s blocos modulares de concreto.




A reparacao do EMAS apés sua utilizacao para parada de emergéncia de uma
aeronave serd somente a substituicdo dos blocos danificados.
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No acidente de 1999 com um DC-10 no Aeroporto Kennedy, a pista foi reaberta
em poucas horas e a reparacao total do sistema levou poucos dias, com

substituicdo de 930 m2 de blocos.

PISTA DANIFICADA APOS UTILIZAGAO

Surpreendentemente, EMAS ndo € um sistema de seguranca obrigatério nos
EUA ou em qualquer lugar do mundo. Até o final de 2010, apenas 51 pistas em
35 aeroportos dos EUA haviam implementado este sistema em vez da
obrigatéria Area de Seguranca da Pista (RSA — Runway Safety Area). A RSA é
apenas um espaco livre que ndo é projetado para parar a aeronave e pode
acabar em desastre.

Fora os EUA, apenas alguns aeroportos ao redor do mundo como Jiuzhai
Huanglong na China ou Madrid-Barajas na Espanha, possuem EMAS.

A FAA ( Administracdo Federal de Aviacéo ) exige que as pistas possuam 300
metros (1.000 pés) para area de escape. Com o EMAS, pela sua maior
eficiéncia a FAA autoriza que tenha apenas 182 metros (600 pés)

Para aeroportos onde a area de pista é escassa 0 ganho é precioso, assim
como a margem de seguranga que aumenta em muito.

A instalacdo do EMAS na cabeceira da pista dara ao piloto mais confianca para
gue ele realize um pouso seguro, mesmo em condi¢cOes adversas.



